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Industria Militare Italiana:

La Dipendenza Tecnologica dall’Estero nel Settore Aeronautico

L’industria italiana per la difesa dipende notevolmen-
te dall’apporto di tecnologia straniera, soprattutto ame-
ricana. La pubblicistica disponibile si limita, pero, arile-
vare I'appariscente gap tecnologico nei settori ¢lettroni-
co e motoristico. La dettagliata ricerca che vi presentia-
moscavainvece piuafondo, scoprendo comedietrol’eti-
chetta “made in Italy”si celino prodotti e know-how d’ol-
tralpe, d’oltremanica e d’oltreoceano, dall’elica dell’ae-
reo leggero al carrello del trasporto tattico, dall’acciaio
del sottomarino alle mitragliere della motovedetta o del-
I’autoblindo. In particolare, gran parte dei metalli per co-
struzioni aereonautiche vengono importati sotto forma
disemi-lavoratisoprattutto dagli USA (prodotti dall’AL-
COA e dalla KAISER) e dalla Francia (Pechiney). -

I dati raccolti evidenziano I’alto grado di dipendenza
tecnologica, quindi anche economica e politica, della
nostra industria militare.

Gia le schede relative ai nuovi programmi AMX ed
EH-101 (cod. AT, nn. 4 e 5) mettevano in risalto il peso
della componentistica straniera. Continuiamo con que-
sta scheda la disamina del settore aereonautico, il pit
avanzato tecnologicamente, ma proprio per questo il piu
bisognoso di know-how importato.

Prenderemo in esame 7 trai pitirappresentativi velivo-
li prodotti in Italia, tutti pitt 0 meno affermatisi sul mer-
cato internazionale. Mentre sei sono di concezione na-
zionale; I'ultimo, un elicottero americano, & stato adat-
tato dall’Agusta al ruolo antisommergibili ed € quindi il
tipico esempio di un prodotto straniero rielaborato dai
nostritecnici. L’inclusione nella rassegna dello MB. 326,
non piu in produzione, permette un confronto col suo
successore, lo MB. 339.

SIAI Marchetti SF. 260: aereo leggero da addestra-
mento e controguerriglia

IL COSTRUTTORE La SIAI Marchetti ¢ la leader della
divisione velivoliadalafissadel gruppo Agusta. La storia
recente dell’azienda é legata alla parabola commerciale
dello SF. 260, che ¢ oggi in fase discendente.

LO SVILUPPO 1l velivolo fu progettato dal noto ing.
Frati (da qui la sigla SF: SIAI Frati), all’inizio degli anni
'60. Si affermo dapprima comeaereo sportivo, maa parti-
redal 1969 fioccarono gli ordini militari. Nel 72 furealiz-
zata la versione armata “Warrior” (guerriero) e nell”’80
la versione turboelica a cherosene quale risposta alla ca-

renza della raffinatissima benzina avio per motori a pi-
stoni nel Terzo Mondo.

LA DESCRIZIONE TECNICA E LE COMPONENTI Lo
SF.260¢diconcezione moltotradizionale(vediancheS.
211).

Il carrello € dotato di ammortizzatori oleopneumatici
Magnaghi, ruote e freni Cleveland (USA) e pneumatici
Pirelli.

Il motore standard éun AVCO Lycoming (USA),a6ci-
lindri, da 260 cv (da qui la sigla del velivolo). Costa circa
50milioni. Laversione turboelicamonta una Allison 250
(General Motors, USA), “tagliata”a 260 cv, e del costo di
250 milioni. Leeliche perentrambe le versioni sono delia

- Hartzell (USA).

L’avionica standard & della Collins (USA), leader
mondiale per I’aviazione leggera (vedi tabella). Il simu-
latore divolo € realizzato con la partecipazione, tragli al-
tri della belga ACEC.

L’ARMAMENTO Ai due piloni subalari del “Warrior” si
possono appendere contenitori della SIAI con mitraglia-
trice FN (Belgio), lanciarazzi dell’Aerea, bombe SAMP
(Francia), ecc..., per un peso totale comunque limitato a
300 kg.

IL COSTO Lo SF 260 Warrior costa 350 milioni circa
prezzo concorrenziale rispetto alla concorrenza, che sal-
gono ad oltre 500 per la versione turboelica (armamento,
ricambi ed assistenza esclusi).

LE VENDITE Caso assai strano, le commesse per lo SF.
260 arrivarono prima dall’estero che dall’Aereonautica
Militare (AM), che solo nel 1975 ne ordino una cinquan-
tina. Circa 550 velivoli (di cui solo 40 in versione turboe-
lica) sono stati finora venduti ad una ventina di forze ae-
ree nei cinque continenti, facendo del “due-sessanta” il
piudiffuso trainerdi primo periodo del mondo. Trale va-
rie traversie commerciali, ricordiamo I’embargo di Was-
hington sull’avionica Collins dei Warrior destinati a
Gheddafi, aggirato dalla SIAI montando avionica euro-
pea. piu recentemente, pare che anche il nostro governo
abbiasospeso forniture ad Haiti, Guatemala e, di nuovo,
Libia.

Le difficolta con le commesse libiche hanno fatto sal-
tarelaprogrammazione produttivaed uncentinaiodi ve-
livoli sono da un paio d’anni nei piazzali della ditta in
attesa di clienti alternativi.

Circa 150 velivoli sono stati inoltre venduti sul merca-
to civile.




SIAI MARCHETTI S. 211: jet leggero da addestra-
mento e controguerriglia.

LO SVILUPPO Questo jet “dei poveri” nasce a meta degli
anni’70,conun progetto finanziato dalla SIAl stessa, ma
redatto, pare, negli Stati Uniti. Il salto tecnologicorispet-
to allo SF. 260 ¢ vistoso. Mentre la cellula (cioé la “car-
rozzeria”) del “Warrior” ¢ inlegaleggerae constadi4.000
parti unite traloro tramite laboriosi processidi chiodatu-
ra, il piugrosso e prestante jet-trainer € composto di sole
2600 parti, alcune in fibra di vetro e carbonio, mentre le
chiodature sono in parte sostituite da incollaggi, piu pra-
tici e sicuri. Materiali e procedimenti produttivi cosi
avanzati sono.il frutto di scambi tecnologici internazio-
nali.

I due seggiolini eiettabili Martin Backer (G.B.) sono
prodotti su licenza dalla SICAMB (gruppo Aermacchi) e
costano quasi 100 milioni I'uno.

Circa l miliardo valeinveceil turboreattoreleggeroJT
15 della filiale canadese della Pratt & Whitney (gruppo
United Technologies USA).

L’AVIONICA Velivolo recentissimo, dispone di unavio-
nica in parte fornita dalla OMI, avvicinabile a quella del-
lo MB . 339, (mancano informazioni piu dettagliate).
L’ARMAMENTO Ai quattro piloni subalari si possono
appendere 600 kg. di carico bellico, tra cui lanciarazzi
MATRA (Francia), bombe Brandt (Francia), cannoni
General Electric (USA).

IL COSTO E il pil economico addestratore a reazione:
2.2 miliardi di lire (optionals, armamento cd accessori
esclusi).

LE VENDITE 11 primo volo avvenne nell’ 81, ma a tut-
t’oggi ci sono solo due commesse: 30 S. 211 per Singa-
poree 6 per Haiti (cuiil nostrogovernononvolevadareil
benestare).

Stante la carenzadiordinié peril momentoinforse|a-
pertura della catena di montaggio presso lo stabilimento
IAM di Brindisi, come inizialmente previsto.

AERITALIA G. 222: biturbina da trasporto tattico

IL COSTRUTTORE L’ Aeritalia, societaa capitale pubbli-
co (Finmeccanica), raccolse nel 1969 la gloriosa eredita
(e i debiti) del settore costruzioni aereonautiche della
FIAT, rilevando in seguitoaltre aziende dal futuroincer-
to. Anche il programma G. 222 ¢ un lascito FIAT.

LO SVILUPPO All’inizio degli anni 60 la NATO emise
un’utopistica specifica per unaereo da trasporto con pre-
stazioni di decollo ed atterraggio quasi verticali. Lo staff
dell’ing. Gabrielli (da qui la “G” della sigla) si mise al la-
voro. Dopo gli opportuni mutamenti di specifiche da
parte dell’Aereonautica Militare (AM), il prototipo fu
approntato per il 1970. Dopo una serie di incertézze, nel
1975 1’AM ordino 44 G. 222. Attualmente manifesta una
intenziéne per altri 4-6 esemplari.

LA DESCRIZIONE TECNICA E LE COMPONENTI La
struttura¢inlegaleggera Avional (alluminioerame), ma
in futuro si impiegheranno carbofibre (tecnologia
Boeing, USA). Scelte politiche hanno portato ad una
antieconomica polverizzazione delle lavorazioni tra le
seguenti aziende: Piaggio (tronco centrale alare), Aer-
macchi (semiali esterne), STAI (impennaggi), IAM e Ca-
proni (varie). Un terzo delle rimanenti lavorazioni resta
all’Aeritalia di Torino, ed il rimanente, assemblaggio fi-
nale compreso, a Pomigliano d’Arco (NA).

Il consorzio CIRSEA fornisce, oltre a componenti mi-

nori, il poderoso carrello, prodotto dalla Magnaghi su
progetto Hispano-Messier (Francia).

La Fiat Aviazione assembla sulicenzaidue turboeli-
ca General Electric To4 (USA). da 3.400 ¢v (1 miliardo
I'uno). Le eliche sono della Hamilton Standard (gruppo
United Technologies. USA).

Una turbinetta Garrett Aireserarch (Signal Compa-
nies Inc.. USA) fornisce potenza agli impianti di bordo.
GLI EQUIPAGGIAMENTI SPECIALI 14 G.222Radio-
misure per I’”AM sono imbottiti con 2 miliardi di apparati
“top-secret” per la calibrazione delle radioassistenze mi-
litari. Ancor piu misterioso il velivolo interforze per la
guerra elettronica.

E probabile una futura versione peril rifornimento in
volodei Tornado e degli AMX, mentre ricordiamo i mo-
duli antincendio intercambiabili della Silvani (progetto
FMC, USA) destinati ai G. 222 “bombardieri ad acqua™.
IL COSTO Un G. 222 costa 13 miliardi, ma chi vuol im-
metterlo in linea, tra annessi e connessi, dovra sborsare
una cifra pit che doppia. Cosi la Nigeria, che ordino 5 ve-
livoli al prezzo globale di 117 milioni di dollari 83, per
sopravvenute difficolta finanziarie pare ne acquisti solo
3.

Gran parte dei clienti effettivi e potenziali del costoso
velivolo italiano sono risultatia corto di fondi, mentre la
commessa libica per 20 G. 222 rischio di sfumare per
I'embargo USA sui motori. Con una costosa modifica si
installarono i piu potenti Rolls-Royce “Tyne” accoppiati
ad eliche British Aerospace, aggirando I’embargo.

Nonostante gli sforzi promozionali, le commesse
interne ed estere non raggiungono i 90 esemplari. Non
solo non si sono recuperate le spese di ricerca e sviluppo
(bisognava venderne piu del doppio), ma in assenza di
nuoviconsistenti ordini, risultera antieconomico tenere
aperta la catena di montaggio. In ogni caso, il prezzo del
velivolo salira ancora, continuando a costituire ’handi-
cap fondamentale di un programma tecnicamente ben
riuscito. In ultima analisi il futuro produttivo dell’Aeri-
taliadipenderapiuadal nuovo biturbina commerciale ita-
lo-francese ATR-42 che dal G. 222.

L’ATR-42, che costacomeil G.222, hacollezionato ol-
tre 70 prenotazioni, benche il prototipo abbia volato solo
nell’agosto "84.

AERMACCHI MB. 326 ed MB. 339: jet da addestra-
mento ed attacco leggero

IL COSTRUTTORE Anche la Macchi ha una lunga tradi-
zione alle spalle. ma la storia degli ultimi vent’anni ¢ le-
gata allo MB. 326, un grosso successo tecnico, prima
ancorache commerciale, visto che é diventato il modelio
cui sisono ispirate tutte le analoghe realizzazioni appar-
se nei vari Paesi. L’Aereonautica Macchi € controllata da
azionisti privati (tra i quali la Lockheed), mentre I’Aeri-
talia vi partecipa per il 12,5%.

LE ORIGINI Gli studi preliminari furono intrapresi dal-
I'ing. Bazzocchi nel 1953 (MB significa Macchi Bazzoc-
chi). Comealsolito, periesperimentazioni piuimpegna-
tivesiricorsealleattrezzature dei centridiricercainglesi
(RAE) e francesi (ONERA e CEV). Nel 1956 ’AM ordino
i primi prototipi. A titolo di acconto, la Macchi dovette
accontentarsidi 2jet da caccia disecondamano darimet-
tere in sesto e rivendere.

Dal 1965 fioccarono le ordinazioni dall’estero, dopo
un consistente ordine dell’”AM. Seguirono versioni col
motore potenziato, I’avionica arricchita e maggiori pos-
sibilita di armamento. Probabilmente su sollecitazione
sudafricana, venne realizzata la versione “K” da attacco
leggero e controguerriglia.



ORIZZONTE ARTIFICIALE

Astronautics USA

Astronautics USA Astonautics  USA

AVIONICA SIAI—MARCHETTI AERITALIA AERMACCHI AERMACCHI AGUSTA AGUSTA-BELL
SF. 260 Ait. G. 222 MB. 326 K MB. 339 A A.109 AB.212 ASW
COMUNICAZIONE
RADIO Collins USA 2 Collins USA ASC USA Collins USA ASC USA ASC USA
Magnavox USA 2 Marconi ltal. (GB) Collins USA Magnavox USA 2 Marconi ltal. (GB) Collins USA
) Magnavox USA SIT Siemens SIT-Siemens Magnavox USA
IFF Collins USA SIT — Siemens FIAR (Bendix) (USA) FIAR (Bendix) (USA) FIAR (Bendix) (USA) SIT-Siemens
NAVIGAZIONE
Marconi —
COMPUTER z><_o»\o HE OMI(CDC)  USA Canada CND
TACAN FACE — FACE - FACE - FACE— FACE -
(Hoffmann)  (USA) (Hoffmann)  (USA) (Hoffmann)  (USA) (Hoffmann)  (USA) (Hoffmann)  (USA)
APPARATI DI Marconi ltal.  (GB) 3 Collins (USA) Collins USA 2 Collins USA Collins USA
RADIO- 2 Collins USA 2 Collins USA Bendix (USA) Marconi Elliot USA Marconi ltal.  (GB) Marconi ltal.  (GB)
NAVIGAZIONE CollinsCanada CND
RADAR ALTIMETRO AT~ AlT- AlIT— AIT—
(Honeywell)  (USA) (Honeywell)  (USA) (Honeywell)  (USA) (Honeywell)  (USA)
RADAR DOPPLER FIAR Marconi—
Canada CND
CONTROLLO VOLO
AUTOPILOTA AIT (Collins)  (USA) Agusta
COMPUTER DI VOLO AIT (Collins)  (USA) Astronautics  (USA) Astronautics USA 2
GIROPIATTAFORMA AIT (Sperry)  (USA) Sperry USA ? ?
HSI Collins USA Collins USA Astronautics USA Astronautics USA ? General Electric USA
VS| Collins USA Microtecnica
RADIOBUSSOLA Collins USA Sperry USA Lear Siegler USA ? ? Lear Siegler USA
INDICATORE D'ASSETTO oMl ? ? Sperry USA

ALTRO

RISPONDITORE
ATC Collins  USA

RADAR METEO
Marconi ltal.  (GB)

COLLIMATORE
Ferranti GB

COLLIMATORE STABILIZZAZIONE
Ait — Agusta —
(SAAB-Scania) (SVE) (Astronautics) (USA)
RISPONDITORE

ATC Collins  USA

STABILIZZAZIONE
Agusta—

Nota: per i sistemi ASW
vedi testo

/. Vedi note sul retro.




LEGENDA AVIONICA

RADIO: apparati principali e d'emergenza operanti sulle varie bande;

IFF: (Identification: Friend or Foe) risponditore militare di identificazione:;

TACAN:(Tactical Air Navigation) radionavigatore militare per medie distanze;

APPARATI DI RADIONAVIGAZIONE: possono comprendere VOR/LOC, ILS, ADF, UHF, DF, ecc.
RADAR DOPPLER: misura con precisione la velocita rispetto al suolo;

HSI, VSI:(Horizontal, Vertical Situation Indicator) indicatori di assetto;

RISPONDITORE ATC: risponditore civile di identificazione;
RADAR METEO: illustra, oltre alla conformazione del terreno, la presenza di perturbazioni;
COLLIMATORE: apparato ottico di puntamento per I'impiego delle armi.

Note:

La dotazione di avionica riportata nella tabella € quella standard, ma puo variare in quantita, qualita e marca secon-
do le esigenze dell'operatore. '

La marca di aicuni strumenti per il controllo del volo di MB.339 A ed A.109 non c’é nota, per questo abbiamo inse-
rito un punto di domanda.

Abbiamo indicato il costruttore ed eventualmente, fra parentesi, la ditta che ha concesso la licenza di produzione. La
filiale italiana della Marconi € considerata una licenziataria della casa inglese. Abbiamo inoltre indicato la nazionalita delle
ditte straniere.

Ricordiamo che il pacchetto azionario della FIAR & controllato dalla svedese Ericsson.

Il costo dei singoli sistemi varia da qualche milione a diverse decine di milioni, mentre il Radar Meteo del G. 222 ne
vale 500.

GONDOLA VENTRALE
@@ (MINIGUN762MMO
CANNONE DA 30 MM)

8 @ BOMBE, FINO A 500 LB 89 -] ° e ° CONDOLA SUUA1A e o °

PER MINIGUN 7.62 MM (1500 COLP!
PER MITRAGLIATRICE)

BOM
' . BE DA 750 LB ‘ . @ @ @ RAZZIERA MATRA 155 @ @ @

(18 RAZZI DA 68 MM)

CONTENITORE BOMBE

DA ESERCITAZIONE
& 5 8 TIPO AERO 3 B 2 88 @ @@ RAZZIERA DA ESERCITAZIONE @ @ @

(7 RAZZI DA 68 MM)

‘ ‘ CONTENITORE NAPALM ‘ ‘
FINO A 750 LB 6 @ @ RAZZIERA LAU 3/A @ @ @

(19 RAZZI DA 2.75 IN)

MISSILE ARIA TERRA ‘
‘ NORD AVIATION AS 11 RAZZIERA SIMPRES LR-250
OaS12 @ @ @ (25 RAZZI DA 50 MM)
GONDOLA PER MITRAGLIATRICE

o AN/MB 12.7 MM (350 COLPI PER ° RAZZIERA LAU-32
MITRAGLIATRICE) 0 LAU-59 @ @ @

Schema della panoplia di armi installabili sotto i sei pilastri alari dello MB.339.




All'inizio del decennio scorso I’AM affido alla Macchi
il programma per il successore dello MB. 326. Bencheé
apparentementeidenticoal predecessore,'MB.339 ¢ ae-
redinamicamente piu efficiente grazie anche a progetta-
zioni computerizzate. Terminali IBM (USA) associatial
sistema Euclide, americano anch’esso, coadiuvanoitec-
nici di Varese tanto nel programma MB. 339 cheinquello
per ’AMX. Anchegliimpianti dibordosonoovviamente
pit moderni. Anche il “tre-tre-nove” ¢ disponibile in ver-
sione “K”. Dal 1979 il nuovo jet-trainersta sostituendo il
predecessore nelle scuole di volo del’AM,

LADESCRIZIONE TECNICA E LE COMPONENTI Nep-
pure il carrello dello MB. 326 era interamente italiano.
Mentre ruote e pneumatici delle gambe principali erano
fornite dalla Pirelli, la Dunlop (USA) produceva quelli
della gamba anteriore, oltre a tutti i freni. I seggiolini
eiettabili erano naturalmente della Martin-Backer, visto
che la ditta inglese detiene in Occidente una specie di
monopolio su questo accessorio. La Piaggio, con 1’ausi-
liodella FIAT, producevail propulsore Rolls-Royce “Vi-
per”.

L’avionica standard sulle ultime versioni, “K” com-
presa, ¢ riportata nella tabella. La dotazione dei mezzi
esportati era spesso piu spartana.

Le parti resistenti del nuovo MB. 339 sono in allumi-
nio, acciaio etitanio, le altre in leghe al magnesio. La SI-
CAMB, oltre ai seggiolini (quasi 100 milioni ’'uno), pro-
duce una porzione di fusoliera e le superfici mobili, la
Magnaghi il cono di poppa ed i serbatoi subalari, 'TAM
realizza I’attacco ala-fusoliera. Altre componenti strut-
turali e ’assemblaggio finale restano all’Aermacchi di
Varese.

Il turboreattore dell’MB. 339 € una versione potenzia-
ta del “Viper”, alla cui realizzazione partecipo la FIAT,
che ne costruisce anche un 20%, mentre la Piaggionerea-
lizza un altro 30%, assemblando poi il tutto ed integran-
dolo con pezzi originali Rolls-Royce. Costa circa un mi-
liardo.

L’ARMAMENTO 1,8t. dicaricobellicoteoricamente tra-
sportabile sotto sei piloni subalari sono molti per un
addestratore! Sono disponibili varie combinazioni adat-
tabili alle diverse missioni: “pod” Macchi con cannone
DEFA (Francia) o mitragliatrice Browing (USA), “pod”
General Electric (USA) con mitragliatrici, “pod” darico-
gnizione Macchi con fotocamere Vinten (Francia), oltre
a lanciarazzi e bombe. L'MB. 339K ha gia due cannoni
DEFA in fusoliera.

IL COSTO11*tre-tre-nove” da addestramento costa dai 5
miliardiinsu, macomealsolito, per metterlo in servizio,
si spende piu del doppio. 11 “K” ha un prezzo superiore.
LE VENDITE Col vecchio modello le cose andarono be-
ne: una decina di Paesi I'acquistarono direttamente, Au-
stralia, Sudafrica e Brasile loassemblarono su licenza. In
totale oltre 700 esemplari costruiti, di cui 120 per ’'AM.

Il nuovo modello, essendo un derivato, non convince
gli acquirenti, che preferiscono macchine nuove, anche
se piu costose e meno affidabili. Dal primo volo dello
MB. 339 (1976) ad oggi la Macchi ha ottenuto solo un
centinaio tra ordini ed opzioni dall'estero. Il Peruinten-
derebbe assemblarlo in loco, ma il contratto € ancora in
sospeso. Intantolanostra Aereonauticane assorbiraaltri
20, oltre agli 80 gia acquistati.

Né i successi militari delle Falklands (con le insegne
argentine gli “addestratori™ atfondarono la fregata “Ar-
dent™).né quelli incruenti della Pattuglia Acrobatica Na-
zionale “Frecce Tricolori™hanno portato fortunaal nuo-
Vo jet-trainer.

AGUSTA-BELL AB. 212 ASW: elicottero navale
antisommergibili.

IL COSTRUTTORE Gli unici in Italia a credere nell’eli-
cottero agliinizi degli anni 50 furono i conti Agusta, che
accettarono le offerte del nascente colosso Bell per la
produzione su licenza delle macchine americane. Oggi
I’Agusta spa fa parte del’EFIM.

LO SVILUPPO Su incarico della Marina Militare (MM),
I’Agusta adattoal ruolo ASW (Anti-Submarine Warfare)
prima il Bell Model 47, poi il Model 204. Nel 1971 inizio
la progettazione della versione ASW del Model 212,
adottato dalla MM nel 1975.

LA DESCRIZIONE TECNICA E LE COMPONENTI La
SIAI cura’assemblaggio della cellula, maalcunelavora-
zioni sono affidate ad altre aziende del gruppo Agusta,
come la Elicotteri meridionali.

I due turbomotori PT6, da 1300 cv complessivi, sono

assemblati dall’Alfa Romeo su licenza della filiale cana-
dese della Pratt & Whitney (USA). Costano 1 miliardo il
paio.
L’ARMAMENTO Cuore del sistemad’arma AB.212 ASW
¢ naturalmente il sistema di ricerca dei bersagli sottoma-
rini, imperniato sul sonar della Bendix (unico disponibi-
le in Occidente, a parte un modello autarchico francese)
e sul radar di ricerca della MEL (G.B.), sostituito nelle
ultimeserie daunradaritaliano della SMA. Degnodino-
ta anche il computer che programma la navigazione di
precisione durante la fase di ricerca, progettato dall’Agu-
sta.

Contro i sommergibili sono impiegabili siluri della
Gould (USA)odella Whitehead (FIAT).1“212” impiega-
no anche missili antinave, come gli Aerospatiale AS. 12
(Francia) o i Sistel/OTO Melara /SMA “Marte”.

La versione da guerra elettronica del “212” navale im-
piega contromisure elettroniche dell’Elettronica.

IL COSTO Lamacchinainsé costasolo 2,5 miliardi circa,
ma gli equipaggiamenti ed i sistemi ASW fanno raddop-
piarelacifra. Ancheinquesto casoil costo degliaccessori
e degli optionals fa lievitare notevolmente il prezzo fina-
le del sistema d’arma.

LE VENDITE Il mercato degli elicotteri navali € ristretto,
mal’Agustane ha esportati una trentina. Circa 60sonoin
dotazione alla nostra marina.

AGUSTA A. 109: elicottero multiruolo

LO SVILUPPO Tra gli innumerevoli programmi intra-
presi autonomamente dall’Agusta in questi trent’anni,
I’A. 109 ¢ stato’'unico ad affermarsi. Concepita alla meta
deglianni ’60 conun occhio di riguardo per il mercato ci-
vile, questa “Ferrari” ad ala rotante si € rivelata una di-
screta piattaforma per sistemi d’arma.

Utilizzando i componenti dinamici dell’A. 109 si € poi

ricavato I'elicottero da attacco A. 129 Mangusta, il cui
prototipo € attualmente alle prove.
LADESCRIZIONE TECNICAE LE COMPONENTI La fi-
lante linea dell’A.109 rivela un’ottima progettazione ae-
rodinamica, cui € seguita un'accurata sperimentazione
sui prototipi, conI'impiego di sistemi e procedure di ela-
borazione dati realizzati da ditte specializzate, come la
Hewlett-Packard (USA).

Alcuni assiemi strutturali dell’A.109 sono prodotti
dalla Elicotteri Meridionali (FR), ma la catena di mon-
taggio ¢ a Cascina Costa (VA).

Inseguitoallacquistogrecodi 10elicotteri datraspor-
to Meridionali(Boeing) CH-47 Chinook nel 1982, la Hel-



lenic Aerospace Industry ha ottenuto un contratto di
subfornitura per I’A. 109, quale compensazione indu-
striale.

La propulsione ¢ assicurata da due turbomotori Alli-

son 250 da 420 cv I'uno (gli stessi dello SF. 260 turboeli-
ca).
L’ARMAMENTO Ai piloni laterali sono agganciabili, ol-
tre alanciarazzi e mitragliatrici, i missili anticarro TOW
della Hughes (USA) collegati al relativo sistema di pun-
tamento.

Laversione navale éinpraticaun AB.212 ASWinscala
ridotta, con radar Bendix o SMA, contromisure elettro-
niche Elettronica, sistema guida missili Aerospatiale
(Francia) per gli Exocet lanciati da navi (sugli A. 109
equadoriani).

LE VENDITE 11 grande successo commerciale della ver-
sione originale civile non & stato bissato sul mercato mi-
litare. L’A. 109 preda di guerra esposto tra i trofei inglesi
delle Falkland assieme ad un MB. 339, testimonia co-
munque come le nostre armi arrivino un po dappertutto.

Neanche le ottimistiche previsioni per il “Mangusta”
sisoncancoraconcretizzate, a parte unaintenzione d’ac-
quisto da parte di Abu Dhabi. Tanto pit che Germania e
Francia stanno sviluppando un elicottero da combatti-

mento in diretta concorrenza con la macchina dell’ Agu-
sta.
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