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L’Incrociatore Tuttoponte Garibaldi

Da parecchi anni gli Stati Uniti continuano a richie-
dere ai paesi europei della Nato un maggiore sforzo fi-
nanziario per la difesa comune. In particolare, € stata
richiesta una estensione della linea difensiva della Nato
che potesse coprire, oltre al continente, tutto il Medi-
terraneo e buona parte del Medio Oriente. La risposta
positiva dell’Italia non si ¢ fatta attendere e le direttive
strategiche sono state in pochi anni mutate. Se prima
la Nato richiedeva al nostro paese una presenza milita-
re massiccia al confine nordorientale, oggi viene richie-
sto un secondo e piu importante polo d’attrazione a
Sud. La Sicilia, in particolare, collocata al centro del
Mediterraneo e a pochi passi dalla Libia di Gheddafi,
¢ diventata in poco tempo un caposaldo delle operazio-
ni militari del fianco Sud dell’Alleanza atlantica. Le ri-
strutturazioni dell’aeroporto di Birgi (Trapani) per
ospitare i nuovi caccia Tornado e, soprattutto, la crea-
zione della base di Comiso per installare i missili Crui-
se a testata nucleare, sono una diretta conseguenza del
mutamento delle dottrine strategiche.

La realizzazione dell’incrociatore portaeromobili Ga-
ribaldi va inquadrata in questo contesto. Si tratta in
realta di una vera e propria portaerei, di piccole di-
mensioni ma dotata di armamenti assai sofisticati e
adeguati a una moderna guerra in mare. E questa la
prima portaerei in dotazione al no. tro paese: neanche
il regime fascista ebbe la possibilita di costruirne una.
Con questa nuova ‘ammiraglia’ il potere militare-
industriale italiano ha voluto raggiungere i seguenti
obiettivi:

1) salvaguardare con finanziamenti statali pluriennali e
lievitabili un’azienda militare in crisi, 1’Italcantieri.
Numerose altre aziende meccaniche ed elettroniche
hanno oltretutto potuto potenziare la loro presenza nel
settore militare;

2) condurre dalla propria parte i sindacati con il mi-
raggio di un’occupazione sempre crescente nell’indu-
stria bellica — pero, difficilmente la produzione potra
trarre giovamento da una commessa tanto grande
quanto isolata —;

3) allargare il raggio d’azione militare: da una difesa
costiera si € giunti, con la nuova unitad navale, a con-
trollare le coste mediorentali. Se la Marina potra poi
ottenere, come sembra, gli aerei a decollo verticale per
il Garibaldi, sara ancor piu rafforzata questa tendenza;
4) soddisfare le esigenze statunitensi che volevano da
tempo un consistente supporto operativo alla VI flotta
di stanza nel Mediterraneo.

Tenendo presente queste premesse, € bene dare
un’occhiata agli aspetti tecnici e al dibattito che, negli
ultimi tempi, si & svolto, sia sulle riviste specializzate
che sui quotidiani su questo argomento, in particolare
in occasione del varo e dell’entrata in servizio del Gari-
baldi.

Descrizione tecnica

Progetto 1092 dell’Italcantieri, incluso nel program-
ma della Legge Navale del 1975. La Marina italiana ha
ripreso il concetto della Sea Control Ship americana,
cio¢ di una nave adatta a svolgere vari compiti: scorta
dei convogli e protezione del traffico di rifornimento,
lotta antisommergibile, comando e controllo di una
Forza aeronavale, sorveglianza di zone particolari,
supporto logistico e operativo in mare.

Caratteristiche principali

Azienda: Italcantieri (Gruppo IRI-
Fincantieri), Monfalcone (Trieste)

Impostazione: 1980

Varo: 1983

In servizio: 1985

Dislocamento: (t) 13.300

Dimensioni: (m) lunghezza: f.t. 180,2

lunghezza ponte di volo: 174
larghezza al ponte di volo: 30,4

Apparato motore: 4 turbine a gas FIAT-GE LM
2.500 (due eliche)

Potenza: 80.000 CV

Velocita massima: 30 nodi

Autonomia (a 20 no-

di): 7.000 m.m. (miglia marine)
Armamento: Linea di volo costituita da 18 eli-

cotteri SH-3D multiruolo

1 sistema missilistico TESEO con
4 lanciatori

2 sistemi missilistici S/A Albatros
per missili OTOMAT S/S a lan-
ciatori multipli

3 direzioni di tiro DARDO e
NA2I su due cannoni BREDA da
40/70

2 lanciarazzi da 105 mm.
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2 lanciasiluri trinati MK 32 per

siluri MK 46
Equipaggio: 825 uomini

Il ponte di volo sara dotato di trampolino (ski-jump)

per facilitare il decollo corto di eventuali veicoli
V/STOL (Vertical Short Take Off and Landing). 11
ponte dj#olo, con un’area di 4.100 m?, ha disponibile
6 «spot» per elicotteri, 2 aree di parcheggio e due ele-
vatori per il sottostante hangar. Sul ponte € anche rica-
vabile una pista di volo lunga 165 m e larga 12, mentre
I’hangar € in grado di accogliere fino a 10 velivoli
V/STOL, ed é contornato da officine per la manuten-
zione degli aeromobili imbarcati. L’impiego delle TAG
(turbine a gas) con eliche a pale fisse & stato reso pos-
sibile dall’adozione del giunto invertitore 7OSI che
consentira alla nave di passare da «avanti a tutta for-
za» a «fermay in meno di 750 m.

Altre caratteristiche

L’incrociatore € stato costruito tutto in acciaio, sen-
za utilizzare leghe leggere piu sensibili al calore. Gli
impianti vitali sono stati collocati in posizioni protette
in modo da impedire che un missile come il francese
Exorcert, ben piazzato, possa mandare in tilt ’intera
nave. Nello scafo non esistono obld per offrire la mag-
giore protezione possibile in caso di attacchi chimici o
nucleari.

La nave ¢ in grado di operare in zone contaminate
da fall-out nucleare e da attacchi chimici e biologici. E
dotata di un impianto di riduzione della segnatura ma-
gnetica (antimine) che € all’avanguardia ed € in posses-
so di una compartimentazione stagna molto spinta tan-
to che pud navigare, ad esempio, con un locale mac-
chine completamente allagato. E suddivisa in 4 zone di
sicurezza, ad ognuna delle quali, in navigazione, € as-
segnata una squadra di persone con il compito di inter-
venire immediatamente in caso di minaccia di sicurezza
della nave (incendio, allagamento, falla).

Inoltre il Garibaldi ¢ dotato di due lanciarazzi illu-
minanti o spargitori di «chaff», una polvere metallica
che simula la presenza della nave altrove, ingannando i
sistemi di guida radar dei missili. Il Garibaldi imbar-
chera altri apparati da guerra elettronica, come uno
sdoppiatore di immagini che confonde i missili o un si-
stema pil complesso che misura durata, larghezza e
lunghezza d’onda dell’emissione nemica, cosicché,
quando ’ordigno arriva, gli viene scagliato contro un
pacchetto di impulsi elettromagnetici che ne sconvolge
la misurazione della distanza mandandolo fuori bersa-
glio.

Costi

Per quanto riguarda i costi effettivi dell’incrociatore
e degli armamenti imbarcati non si hanno cifre precise,
ma solo approssimazioni.

I sistemi d’arma saranno acquistati dalla marina di-
rettamente presso le societa produttrici € hanno un co-
sto di 270 miliardi di lire (prezzi 1983). Va sottolineato
come l’armamento e le apparecchiature elettroniche
vengano a costare ben 140 miliardi di lire, dieci miliar-
di piu della stessa nave!

Il costo dell’intera operazione (acquisto dei velivoli,
dell’armamento, delle parti di ricambio e delle scorte,
delle attrezzature e delle infrastrutture a terra, spese di
addestramento degli equipaggi e del personale tecnico,
ecc.) viene valutato tra i 700 e gli 800 miliardi di lire,
da coprirsi nell’arco di un quinquennio con le normali
dotazioni di bilancio, senza quindi ricorrere a finanzia-
menti garantiti da leggi ad hoc.

Motivi di ordine strategico che hanno portato alla
progettazione e alla costruzione del «Garibaldi»

Per garantire protezione a convogli navali di una
certa consistenza c’¢ bisogno di portaerei classiche, che
sono basi galleggianti di gruppi aerei diversificati e
consistenti, in grado di fornire forze sufficienti a con-
trastare minacce multiple. Secondo la Marina militare,
gli incrociatori «tuttoponte» rappresentano una solu-
zione che consente di assolvere questo compito con mi-
nori spese di esercizio.

Gli aereomobili imbarcati, siano essi elicotteri o ae-
rei V/STOL, non si sovrappongono ma completano il
complesso degli armamenti e delle apparecchiature di
bordo di tutto il complesso della formazione navale:
armamenti e apparecchiature che solo se integrati con
il mezzo aereo, sono in grado di soddisfare, secondo la
Marina, l’intera gamma delle attuali esigenze difensi-
ve/offensive in mare. Con I’utilizzazione di aeromobili
imbarcati, inoltre, la Marina militare ha ottenuto, per
la prima volta dal dopoguerra, la possibilitd strategica
di spingersi oltre le acque territoriali italiane, offrendo
un apporto piu consistente alla VI flotta statunitense
in caso di crisi nell’area mediorientale. La Marina mili-
tare da tempo sta richiedendo al governo italiano la
possibilita di impiegare per il Garibaldi velivoli
V/STOL, ovvero a decollo corto. Secondo le autorita
militari, i velivoli V/STOL hanno caratteristiche cosi
specifiche da consentire I’impiego del mezzo aereo lad-
dove, sino a poco tempo fa, sarebbe stato impossibile
intervenire privi di una portaerei convenzionale. Per
esempio, durante la campagna nelle Falklands-
Malvine, alcuni Sea-Harriers di rinforzo sono stati in-
viati in zona di operazione a bordo di una nave mer-
cantile, la Atlantic Conveyor; sono quindi decollati da
una piattaforma improvvisata di 15,5/24,4 m. e si so-
no trasferiti sull’/nvincible. Un’operazione che nessun
velivolo convenzionale avrebbe potuto condurre. In se-
condo luogo, i nuovi sistemi d’arma riducono notevol-
mente la necessita di costruire aerei con elevate velo-
cita. Per esempio, I’abbinamento di missili con radar
molto avanzati consente di contrastare un velivolo in-
cursore a distanze e con tattiche tali da non richiedere
necessariamente 1’avvicinamento manovrato per ’inter-
cettazione, essendo questa fase assicurata dallo stesso
missile aria/aria.

Motivi di contrasto tra la Marina e I’Aeronautica

L’incrociatore Garibaldi, progettato per essere un in-
crociatore tuttoponte porta-elicotteri, ha subito duran-
te la sua costruzione alcune modifiche. Quella piu rile-
vante, non prevista nei bilanci della difesa. é I’innalza-




jumpy», che gli ha dato la configurazione di una mim
portaerei per velivoli a decollo verticale. Questi avveni-
menti hanno riacceso la polemica che, da anni, inter-
corre tra Marina e Aviazione, sulla legittimita per la
Marina di possedere una propria flotta aerea. Vi sono
precedenti storici che risalgono al periodo di Mussoli-
ni: infatti € di quel periodo (1923) la «legge Balbo»
che impone le insegne dell’Aereonautica Militare a tut-
ti gli aerei da guerra delle nostre Forze Armate. La
legge potrebbe essere abrogata, se il Parlamento votas-
se il disegno di legge presentato dal Sen. Severino Fal-
lucchi (DC), membro della Commissione Difesa. An-
che il Ministro della Difesa Spadolini & favorevole alla
costituzione di un’Aviazione di Marina. Infatti, nel li-
bro Bianco 1985 si afferma che I’Aviazione di Marina
¢ una necessita derivata dall’estensione dell’area geo-
grafica di difesa assegnata all’Italia nell’ambito del
Patto Atlantico: «Il supporto aereo alle operazioni na-
vali ¢ attualmente affidato ai gruppi di volo dell’Aero-
nautica Militare. Esso peraltro costituisce un problema
reale che non si puo risolvere solo con il rischieramen-
to delle forze aeree. E necessario mettere allo studio
un nuovo ordinamento che prevede speciali reparti di
aviazione di marina con specifici compiti di controllo
per il supporto navale, reparti da inquadrare e impie-
gare per un efficace e credibile appoggio. Esiste al ri-
guardo un complesso legislativo, che prevede reparti
assegnati alla Marina Militare, complesso che pud ave-
re ulteriori sviluppi. In tale quadro, dovra essere anche
approfondita, e sempre attraverso il preventivo esame
del Parlamento, la possibile opzione di aerei a decollo
verticale da impiegare eventualmente sull’incrociatore
Garibaldi; opzione da verificare in modo rigoroso sot-
to il profilo del rapporto costo/efficacia e delle carat-
teristiche tecnico-operative dei velivoli esistenti, nel
contesto politico strategico delineato».

I pro e i contro all’utilizzazione dei «Sea Harrier»

Secondo il generale L. Calligaris («Corriere della Se-
ra» del 12.03.85): «Gli Harrier sono versatili perché
multiruolo (ricognizione, difesa ae.=a, attacco) e per-
ché imbarcabili anche su navi civili. Sono moltiplicato-
ri di forza perché possono compiere un numero di mis-
sioni al giorno (sei) piu elevato degli altri. (...) Gli
Harrier sono obsoleti? Non pare. In Gran Bretagna, la
versione navale ha 5 anni ed il governo ha chiesto alla
BAe (British Aerospace) di preparare per il 1989 un
nuovo tipo. Il costo. La spesa di 600/800 miliardi va
sostenuta dalla Marina quale parte del programma na-
vale. Sul piano della tecnologia, della produzione indu-
striale e dei ritorni finanziari, I’Italia pud esigere dai
paesi interessati compensazioni corrispondenti al no-
stro impegno.

Secondo il generale Franco Ferri («L’Unita» del
22.02.85):

«L’Harrier ¢ un velivolo subsonico in un’era di super-
sonici, impiega sei minuti per raggiungere gli 8 mila
metri contro i 50 secondi mediamente impiegati dai ve-
ri intercettatori. Questo fatto esclude che si possa af-
fermare che tale velivolo difendera la formazione di
cui fa parte. Come attaccante di navi avversarie, anche
a quote molto basse, per la scarsa autonomia e la velo-
cita subsonica, andrebbe poco lontano ed attacchereb-

be delle navi da cui sono gia state lanciate le armi of-
fensive (missili o aerei) contro la formazione che do-
vrebbe proteggere: le sue modeste prestazioni di velo-
cita ed autodifesa (contro misure elettroniche) sono tali
per cui avrebbe un’altissima vulnerabilita».

La Marina italiana, comunque, vuole un altro deri-
vato dello Harrier: la versione da intercettazione
dell’A V-88 o I’Harrier II, denominazioni date rispetti-
vamente dalla fabbrica americana McDonnel-Douglas
e dalla British Aerospace a questo velivolo. Gli AV-88
o gli Harrier II sarebbero trasformati in intercettatori
con il radar doppler Blue Vixen (radar capace di di-
scernere gli echi mobili — aereo — sottostanti da quel-
li fissi emessi dal terreno o dal mare) o con I’Altair
(che la FIAR di Milano sta sviluppando con la Westin-
ghouse) e con i missili AIM-120. Anche il difetto della
velocita subsonica del Sea Harrier sara superato con la
costruzione del velivolo supersonico da esso derivato,
il Super Harrier, operativo entro il duemila, come rile-
vano gli studi in corso negli USA e in Gran Bretagna.
I sogni della Marina saranno perd probabilmente fre-
nati dai pesanti costi che un acquisto del genere com-
porterebbe. : ‘

Come mai l’ipotesi dell’acquisto dei Sea Harrier ha
suscitato tante polemiche da parte dell’Aeronautica
Militare italiana? C’¢ dietro solo una questione di stra-
tegia e di prestigio? Una ragione potrebbe essere che
800 miliardi interessano non solo I’AMI (alle prese con
crescenti spese di esercizio), ma anche le industrie ae-
ronautiche italiane che altrimenti vedrebbero sfumare
una cosi grossa commessa.

Breve rassegna bibliografica sul «Garibaldi»
(dati tecnici e/o polemiche Marina-Aviazione sugli
aerei a decollo verticale).

Alata internazionale, marzo 1981, pp. 15 ss.
Politica militare, dicembre 1977, pp. 32-34.
Panorama difesa, febbraio-marzo 1983, p. 33.
Rivista italiana difesa, aprile 1983, p. 12.

Rivista aeronautica, marzo-aprile 1983, p. 14.

Il Messaggero, 5 giugno 1983.

Italia Internazionale, maggio 1983, pp. 18-19.
Rivista Marittima, agosto-settembre 1983, pp. 13-26 ¢
pp. 101-106.

Aviazione, giugno 1983, p. 376.

Rivista italiana difesa, settembre 1983, pp. 8 ss.
IPD, 1-15 giugno 1983, p. 33.

Informazioni della difesa, n. 8-9 1983, pp. 17-18.
Interarma, 25 maggio 1983, pp. 317-318.
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Rivista italiana difesa, novembre 1983, p. 33.
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Decollo da Sky-jump

—

Decollo da ponte piatto

{ Vantaggi dello Sky-jump

* Corsa di decollo ridotta per un dato peso
* Carico utile maggiore per una data corsa
* Maggiore sicurezza per i piloti

archivio disarmo

centro di documentazione sulla pace e sul disarmo
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1) L’obiezione di coscienza in Italia
2) Lalegge sul commercio di materiale bellico
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8) Ildibattito sul "’non primo uso’’ nucleare in Europa
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10) I programmi EH-101 e CATRIN
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12) Il Parlamento di fronte ai programmi EH-101, AMX e
CATRIN
13) Ilservizio militare volontario femminile
14) Gli aiuti militari statunitensi al Centro America
15) Le spese militari nel Terzo Mondo
16) Forze e basi militari all’estero
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La potenza militare sovietica nel Terzo Mondo

Le zone denuclearizzate

Difese antimissile e guerre stellari

La riconversione dell’industria bellica. Bibliografia
27) Esperimenti nucleari nell’Oceano Pacifico

28) Aiuti militari italiani e rispetto dei diritti umani nel Ter-
zo Mondo

29) L’incrociatore tuttoponte Garibaldi

30) Satelliti militari a armi antisatellite USA-URSS

31) Formazione di militare straniero in Italia

32) La presenza militare statunitense in America Centrale

Quaderni

1) Paralogica della difesa europea, di Pino Tagliazucchi;
L. 2.500

2) Sociologia e guerra. Il problema della guerra nelle ori-
gini del pensiero sociologico, di Fabrizio Battistelli; L. 4.000

Audiovisivi

»Guerra senza vincitori’’ (War without winners), documen-
tario sulla guerra nucleare (in noleggio).
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